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LE MONDE DEVIENT DE PLUS EN PLUS URBAIN !
Selon une étude publiée par la Division Population des Nations Unies, en 2030 :

60 % de la population
mondiale habitera dans les 

milieux urbains
Vs 50% en 2007

Augmentation des besoins 

en mobilité de 68 %

Encore Plus de défis…

• Pollution de l’air 

• Emissions en oxyde de carbone

• Pollution sonore

• Augmentation de l’empreinte 
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• Désorganisation du trafic

• Enjeux sécuritaire du trafic

• Embouteillages

• Baisse du niveau de la qualité de vie

• Augmentation des désagréments 

urbains.
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• Infrastructure routière surchargée

• Insuffisance de l’offre des 

transports en commun

• Augmentation du taux de motorisation

• Insuffisance des places de parking
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La ville-voiture n’est pas un modèle durable



VOYAGER SMART 

DANS UNE VILLE QUI RESPIRE MIEUX

Le TP permet de protéger la planète 

et de réduire les émissions à effet de 

serre.

Il consomme 3.4 fois moins 

d’énergie par passage par 

kilomètres qu’un véhicule en

circulation.



A CASABLANCA…



1 200 Km²  avec 70 Km de littoral

4 Millions d’habitants

30,8% ayant moins de 15 ans

Taux d’activité 50,9%
39% des unités productives du pays

60% de la main d’œuvre industrielle

30% du réseau d’agences bancaires du pays. 

Les ports : 55% des échanges commerciaux du Maroc.

L’aéroport Mohammed V : 51% du total du trafic aérien



A CASABLANCA, MEMES ENJEUX !

49 % de la population de Casablanca 

Settat habite dans la  Préfecture de 

Casablanca

Croissance rapide de la population 
concentrée dans les quartiers 

périphériques

Hausse annuelle du trafic 

automobile de 5,4%
1,2 million de voitures en circulation en 

2014

Source 

HCP

Source Ministère de l’équipement et des Transports

• Accroissement des besoins en

mobilité

• Doublement du nombre de

déplacements au cours des 30

dernières années.

• Allongement important du temps de

trajet.

• Pression substantielle sur les

systèmes et les infrastructures de

transport urbain
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REGION 2006 2010 2014 Part Nationale
Croissance 

annuelle

Casablanca               777                  968               1.187    34,5% 5,4%

Rabat               344                  443                  547    15,9% 590,0%

Oujda               165                  228                  266    7,8% 6,1%

Tanger               160                  204                  252    7,4% 5,9%

Agadir               125                  175                  221    6,4% 7,3%

Marrakech               105                  148                  190    5,5% 7,7%

Fes               104                  133                  163    4,8% 5,7%

Véhicules en circulation au Maroc (En milliers)

Source: Ministère de l'Equipement et des Transports



LE GRAND CASABLANCA EN CHIFFRES

Superficie 1 140,54 km²

Population (Recensement

2015)

4 270 750 hab.

Ménages 1 032 576

Densité 3 185 hab/km²

Nombre de préfectures 2

Nombre de préfectures 

d’arrondissements

8

Nombre de provinces 2

Nombre de communes 

urbaines

10

Nombre de conseils 

d’arrondissements

16

Nombre de communes rurales 8

Part  dans le PIB 20,7%

Source: HCP RGPH 2014 



ELEMENTS DE CONTEXTE A CASABLANCA 2004 

TCSP

infrastructure du 

transport de masse 

en site propre et 

restructuration du 

secteur des bus

Réalisation d’un 

ensemble de 

pénétrantes, voies 

structurantes, trémies 

….Etc.

Réorganisation de 

la circulation
Réhabilitation de 

l’espace public

PDU (2004) avec comme principales recommandations :



42%

47%

54%

2%

2%

4%

5%

22%

13%

23%

8%

15%

28%

21%

14%

2017

OBJECTIFS PDU 
2019

2004

Les ambitions formulées en termes de répartition 

modale

(source : EMD)

(sc. Volontariste)

Quelle répartition modale aujourd’hui? Objectif de la nouvelle 

enquête ménage



AUJOURD’HUI…



OUTIL D’EXECUTION 

Création, en 2009, d’un outil exécutif pour la réalisation du

réseau de TCSP:

Casa Transport SA société de développement locale, société

anonyme avec actionnaires l’Etat (30%), la Commune de

Casablanca (60%) d’autres institutionnels publiques.

• Représentants de l’Etat : Ministère de l’Intérieur et des

Finances

• Autorités locales : Région de Casablanca, Commune de

Casablanca, Conseil Préfectoral

• Institutions : Fond Hassan II pour le développement

économique et social, CDG, ONCF et Banque Populaire



PREMIERE LIGNE DU TRAMWAY DE 

CASABLANCA

• Mise en service : 12.12.2012

• Longueur : 31 km

• Nbre de station voyageur : 44

• Pôles d’échange : 5

• Parc de 37 rames doubles 64 m

• Investissement 5,9 M Euros



DEUXIEME LIGNE DU TRAMWAY DE 

CASABLANCA

• Mise en service : fin octobre 2018

• Longueur extension T1 : 2 km

• Longueur T2 : 15 km

• Nbre de station voyageur : 22

• Nbr de stations de correspondance 

: 2

• Parc de 25 rames doubles 64 m

• Investissement 4,3 M Euros



AMENAGEMENT DE FACADE A  FACADE

Aménagement de 90 hectares de la ville avec :

• Refont de la chaussée

• Réhabilitation des trottoirs

• Plantation d’un corridor vert d’arbres et palmiers le long des 31 km 

4000 arbres plantés

• Piétonnisation d’un axe important du centre ville historique sur 1 km.

• Aménagement et piétonnisation de 2/3 de la Places des Nations Unies

Surface dédiée aux piétons 8000 m²  25000 m²

 Aménagement de la Place Sidi Mohammed en face Casa Voyageur

• Espace public accessibles aux piétons 4 500 m²  10 100 m² .

• Espace vert 3 300 m²  6 200 m²

• Mise en place d'un nouveau réseau souterrain d'assainissement,

d'éclairage public et d'arrosage public

• Mise en place d’un nouveau équipement de signalisation de trafic



BD MOHAMMED V– ZONE PIETONNE (avant)



BD MOHAMMED V – ZONE PIETONNE (après)



BD MOHAMMED V – ZONE PIETONNE (après)



PLACE DES NATIONS UNIES (avant)



PLACE DES NATIONS UNIES (après)



PLACE DES NATIONS UNIES (après)



BD HASSAN II (avant)



BD HASSAN II (après)



BD ABDELMOUMEN (avant)



BD ABDELMOUMEN (après)



BD DES OUDAYAS (avant)



BD DES OUDAYAS (après)



BD MD ZEFZAF (avant)



BD MD ZEFZAF (après)



Moyens mis à disposition des PMR: 

Aménagements spécifiques 



Programme Mobilité 2015-

2022



PROGRAMME D’INVESTISSEMENT 2015 – 2022 

18 300 M Euros 

LIGNES BHNS

22 km
REGULATION 

TRAFIC ET VIDEO-

SURVEILLANCE

200 carrefours 

intelligents, 700 

caméras, Information 

en temps réel

PLUSIEURS 

OUVRAGES 

TREMIES ET 

PONTS

ACTUALISATION 

PDU DE 

CASABLANCA 

PARKINGS 

OUVRAGE 

6000 places

SUIVI 

EXPLOITATION 

BUS ET 

TRAMWAY

LIGNES TRAM 

T3 – T4 

28 km

LIGNE TRAM T2

17 km

POLITIQUE DE 
MOBILITE 

INTEGREE  ET 
COHERENTE

CASA TRANSPORT 
COMME 

OUTILS DE 
REALISATION



RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN EN SITE 

PROPRE 2015 - 2022

Le réseau de transport en commun en site propre de Casablanca est fruit d’une stratégie volontariste issue du Plan de

Déplacement Urbain visant à augmenter la part de transport en commun de 13% en 2004 à 21 % en 2021 :

31 kilomètres 

Un parc de 37 tramways

AUJOURD’HUI EN 2022

4 lignes tramway (76 km)  - 2 lignes BHNS totalisant (24 

km) + restructuration et mise à niveau du réseau bus

5 pôles d’échange

1 station de correspondance

Desserte des gares Casa Voyageurs 

et Casa Oasis

Desserte Est- Ouest : périphéries, centre ville, centres 

d’affaires et loisirs

Appli tramway + WIFI à bord (en cours)

1 parking relais tramway Oasis

90 hectares d’aménagements urbains

100 kilomètres 

Un parc de 120 tramways

160 stations

10 pôles d’échange

8 stations de correspondance

Desserte des gares ferroviaires  Ain Sebaa, Casa 

Voyageur, Casa Port, Oasis et gare routière Oulad Ziane

réseaux connecté aux lieux de vie : de travail, 

équipements publics,  sport & loisirs, centre-ville, campus 

etc

Appli tramway + WIFI à bord + autres services

15 parkings relais tramway Oasis

265 hectares d’aménagements urbains

48 stations

1 ligne de tramway



PROGRAMME TRANSPORT EN COMUN EN SITE 

PROPRE 2015 – 2022

Mise en service 

2012

Mise en service 

Fin Oct 2018

Mise en service 

2022

Mise en service 

2021

Mise en service 

2020

Mise en service 

2020



POSTE CENTRAL DE REGULATION

Gestion en temps réel de la Circulation;

Gestion de la Sécurité (Caméras de VS);

Véritable centre de gestion des secours et des crises.

3  T R E M I E S  – N Œ U D S  D E  C I R C U L AT I O N

• Liaison Directe entre Aéroport et CFC;

• Continuité vers le Centre Ville.

• Points noirs de circulation

S T AT I O N N E M E N T  – P A R K I N G  R E L A I S

• 3000 à 6000 Places de stationnement.

46 M Euros 2015 -2018

145.9 M Euros 2015 -2019

27 M Euros 2015 - 2019

A c t u a l i s a t i o n  d e s  é t u d e s  P D U

4,5 M Euros 2016 – 2018

AUTRES PROJETS DE MOBILITE
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Ligne tramway T2 

et Ext. Ligne T1

Mise en Service entre 2018 et 2022 des autres Lignes de 

TCSP (80 km)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Trémies 

Est et Ouest

PCC Régulation trafic

Accès Sud de Casablanca : pont 

à haubans, Nœud A, trémies

Préparation nouveau 

contrat d’exploitation 

des bus

Trémies  Nord 

Aménagement de la voierie de la ville et aménagement paysager

Mise en œuvre des dispositifs du Plan de 

Circulation

Réglementation & régulation du stationnement, 

création d’une offre de stationnement adéquate

Actualisation du Plan des 

Urbains Déplacements

Mise en place de l’observatoire de la mobilité



LA PLANIFICATION URBAINE AU MAROC

La planification urbaine au Maroc repose sur plusieurs documents
d’urbanisme qui disposent de liens de compatibilité entre eux

A ces documents cadres s’ajoutent :
• Les stratégies (compétitivité logistique, développement

durable, etc.) ou politiques nationales
• Les programmes d’investissement (plan rail, plan route,

etc.)
Le PDU n’a pas de caractère opposable à ce jour. Il doit toutefois s’inscrire
dans une logique de cohérence avec les documents supérieur (PDR, SOFA,
etc.)



LA PLANIFICATION URBAINE À CASABLANCA



NOUVEAU PDU – HORIZON 2030



NOUVEAU PDU- HORIZON 2030



NOUVEAU PDU – HORIZON 2030



L’inscription dans le projet

o Engagement pour un Plan de Mobilité Urbaine

Durable (PMUD)  Adhésion de la Mairie de

Casablanca en date de 24/10/2016

o Poursuite d’un objectif général d’amélioration de

la qualité de vie et l’attractivité économique

des agglomérations

o + des objectifs spécifiques : amélioration des

systèmes de transport actuels et proposition de

solutions alternatives aux véhicules individuels,

solutions plus capacitaires et économes en

espace et en carbone, et en même temps

abordables et adaptées aux besoins des

habitants

o Articulation au niveau national avec la Politique

Nationale pour le Transport Urbain (NUTP)

Domaine 
d’action

Management 
de la mobilité

Transport de 
marchandise

Mesures 
liées à la 
voiture

Transport 
public

Marche

Vélo

Gestion du 
stationnement

Réduction 
du trafic 

automobile






