«Cities without Cars?!»

Urban Transportation Systems
and New Mobility Trends







DEMOGRAPHIC CHANGE
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‘Our Struggle
for Global

Sustainability
Will Be Won Or : UN Secretary-General Ban Ki-moon'’s
Lost in Cities*
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JUniverseller Effizientreiber" fir
Nutzungsinnovationen (Universal Efficiancy Driver)
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Al, Automatization, Robotik
Smart Data
Connectivity/Integration
Navigation

Infotainment

. Virtualization

New Markets & Platforms
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«The future is RED» — 4
Mobilitatsmarkt steht vor grossen Umbriichen a

Zircher Fachhochschule

Eroher Hooheohis
K Al gprern: g W e ng miva
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ROBOTISIERUNG

=IElElRe Selbstfahrende Fahrzeuge

MORGEN

ELEKTRIFIZIERUNG 2.0

MORGEN Batter'lele/stung, «dominant

Kumulierte Marktdisru

Routiniert handeln Experimente Neue Rationalitat?

School of
Enginaearing



Eroher Hooheohis
K Al gprern: g W e ng miva

Zukunftspfade der Automobilitat h
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OWNED AUTONOMY SHARED AUTONOMY
‘ - * Autonomous PODS

- Google Car,
Apple Titan

* High tech, individually
operated

. Tesla, Daimler

— ﬁ

Asset owned Asset shared

=

TODAY SHARED ECONOMY

* 100 yr old model * Low Tech,
+ OEMS, Suppliers, shared:asset

Rentals + UBER, Lyft, Sidecar

Morgan Stanley 2015 Human Driver

. 4 ’r"
Ziircher Fachhochschule y y /

School of
Enginaearing



VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

THE ENF T EHESILITY

Prognosen zur Markteinfiihrung des Autonomen Fahrens

JDPowe
r
Standford

Lockhead Marti Universitat

AT

Royal Academ
Of Engineering

Foresight

UK
FU Berlin

2040 2050 -

Mercedes
Toyota

General Motors
Tesla Motors
Audi

BMW

Google
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> Anzahl der AF’s
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Der Beginn konfliktreicher
,raumethischer" Debatten:

Raumknappheit fihrt zum intensiven Diskurs Uber den
Neuzuschnitt urbaner Lebenschancen und Zugange.

Zielkonflikte zwischen Lebensqualitat, Daseinsvorsorge,
Zivilgesellschaft und den Marktinteressen
unterschiedlicher Branchen

(Verkehrsdienstleister, Autoindustrie, Logistikbranche und
Immobilienwirtschaft konkurrieren um knappe Ressource
Raum)




Was folgt aus dieser Entwicklungsdynamik

* fiur das Verhdltnis von Wohnen und Mobilitat,
* von Immobilie und Mobilie,
* von Mobilitats- und Immobilienwirtschaft,
e von Kommunalpolitik und Wirtschaft?



Raumtyp «Citylage»

Hohe Dichte, hoher Raumdruck,
hohe Nutzungskonkurrenz,
starker Effizienzbedarf,
gute infrastrukturelle und soziokulturelle
Voraussetzungen fir SharingMobility, Seamless Mobility
und Radkultur
hohes politisches Mobilisierungspotential

Bsp. Lebensstilszenario:
«Alles, immer, sofort — Das Schlaraffenideal
urbaner just-in-time-Lebensstile»




Raumtyp «Draussenstadt»

Geringere Dichte,
hohere Bedeutung der ersten und
letzten Meile fiir die Verkehrsmittelwahl,
autofreies Wohnen immer noch gut moglich,
Parkraumdruck ggf. hier am hochsten
aufgrund des hoheren
Anteils von Automobilbesitzern
in diesem Raumtyp,
Seamless Mobility gut umsetzbar




Raumtyp «Vorstadt»

Suburbane Autoaffinitat
im klassischen Modus,
geringe Dichte,
langere Strecken und Zeitaufwande,
schlechtere Bedienbarkeit durch OV,
Raumpotential fiir Radinfrastruktur
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Raumtyp «Kleinstadt»

(im groRstadtischen Einzugsgebiet)
Starke Penderverflechtung in/out
Kooperationsschwierigkeiten im OV
uber kommunale Grenzen hinweg,
ausgepragte Autoaffinitat, geringes
infrastrukturelles .
und soziokulturelles Modernisierungpotential, &=
geringere politische Mobilisierbarkeit :
fur neue Mobilitatskonzepte




_ :.:-T Raumtyp «Kleinstadt «
— (in landlicher Lage)

(vgl. oben, ggf.

schnellere Anwendbarkeit
von Konzepten des AF in
unterschiedlichen denkbaren
Auspragungen)




Landlicher Raumtyp «Dorf 4.0»

(vgl. oben, ggf.
schnellere Anwendbarkeit
von Konzepten des AF in
unterschiedlichen denkbaren
Auspragungen)

Bsp. Lebensstilszenario:
«Dorf 4.0» oder auch «Rasender
Stillstand»




,Partizipativer Urbanismus und
Verkehrswende von unten"

Stadte waren und bleiben kulturelle, 6konomische und
technologische Laboratorien (aber: ,smart vs. klug")

Partizipative Stadtentwicklung erzeugt Akzeptanz und

langfristige Entwicklungsperspektiven

Stadte bzw.- die kommunale Politik sind in Zukunft Gatekeeper
fir Branchenzugange zu den urbanen Marktplatzen, Moderator
stadtpolitischer Diskurse und hoheitliche Behorde

Kooperation statt Konkurrenz —auch bei der Entwicklung
branchenibergreifender Produkt- und Servicekonzepte

Neue Koalitionen zwischen Branchen und Kommunen?




oo e v Automatisiertes Fahren
— Starke Verkehrszunahme Harter Wettbewerb

e Tieketd

e e T axiflotten. - Seamless Door2Door aus einer Hand™

ngh-Tech Lalssez-falre—Szenarlo

Online-Shopping dﬂmlnlert Ausoepregie Mecimaessizen Sinkende Transportmargen
Samme] Vs Google-Mobilitatsplattform
P2P-Sharing privater AV




Fokus Intermodalitat

Mobility Pricing .

quh -Tech Lenkungsszenario

PNV als Stadtische Mobilitatsplattform

(W |
Mnbllttatsabhanmqe Gesundheqtspramlen Breites Spektrum Mikromobile _
Steigende Mobilitétskosten Stadt der kurzen Wece Innenstadt:100 Prozent Elektromobile
Fahrradstrassen \usbau OPNV-Vorrang




